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Von anderen jiingeren Abhandlungen iiber die Geschichte der Reichsautobahnen unterscheidet die
Gesamtdarstellung des an der Universitit Kassel lehrenden Autors und Wirtschaftswissenschaftlers,
dass sie die verkehrspolitischen Debatten und Entscheidungen iiber den Autobahnbau systematisch
aus der Perspektive verkehrsokonomischer und infrastrukturtheoretischer Rationalitit betrachtet.
Der Vorteil dieses Ansatzes besteht darin, dass damit die gro8e Vielfalt an Motiven und Interessen,
die beim Autobahnbau mitgespielt haben, eine klar strukturierte Bewertung erfihrt, die nicht nur den
Historiker, sondern mehr noch den Verkehrsplaner interessieren diirfte. GroBen Gewinn zieht der
Leser vor allem aus der internationalen Vergleichsperspektive, die eine trennscharfe Unterscheidung
zwischen den transnationalen Modernisierungstrends und den reichsdeutschen Spezifika des Auto-
bahnbaus erlaubt. Auch wird deutlich, dass die Kluft zwischen verkehrsinfrastruktureller Rationali-
tét und Verkehrspolitik nach der nationalsozialistischen Machtergreifung erheblich gréBer wurde als
in den Weimarer Jahren. Auf diese Weise gewinnt die verkehrsSkonomische Irrationalitiit der stra-
Benbaupolitischen Entscheidungen des NS-Regimes prignantere Konturen, womit freilich noch nichts
zur historischen Genese und zu einer umfassenden politikgeschichtlichen Kontextualisierung gesagt
ist. Aber solch weitgehenden Anspruch erhebt der Autor auch gar nicht.

Die Studie breitet ein beeindruckendes Spektrum von infrastrukturfremden Interessen aus, die
die StraBenbauplanung geradezu iiberwucherten. Deutlich wird, in welch hohem MaBe sich der
groBangelegte Autobahnbau nach 1933 von einer bedarfsgerechten modernisierungserientierten
Infrastrukturplanung entfernte und wie sehr aus dieser Perspektive den Entscheidungen sachfremde
Interessen zugrunde lagen, angefangen von landschaftsisthetischen, mit volkisch-nationalistischen
Ideologemen durchsetzten Motiven iiber propagandistische Legitimationsinteressen bis hin zu wirt-
schaftlichen und lokalpolitischen Partikularinteressen. Auch auf die triigerischen Visionen von einer
automobilistischen Wohlstandsmoderne und auf die arbeitsmarktpolitischen Motive geht die Studie
ein, ebenso auf den Schiene-StraBe-Konflikt, auf den das NS-Regime keine zukunftsweisende Ant-
wort fand.

Eher knapp fallen die Ausfiihrungen zu den milit4rpolitischen Aspekten des Reichsautobahnbaus
aus. Sie treten stirker in den Hintergrund, als auf Basis des heutigen Forschungsstandes gerechtfer-
tigt erscheint. Zwar weist der Autor zu Recht darauf hin, dass in der mangelnden Férderung des
Giiterkraftverkehrs durch das NS-Regime zum Ausdruck komme, dass man fiir den Kriegsfall mehr
auf den Schienen- als auf den StraBenverkehr gesetzt habe und deshalb die militérpolitischen Motive
beim Autobahnbau nur eine untergeordnete Rolle gespielt haben konnten. Die Studie ldsst aber un-
erwihnt, dass die Lkw-Befiirworter unter den Kriegsplanern 1938 eine vorsichtige verkehrspolitische
Wende durchsetzen konnten. Im Zusammenhang damit stand auch eine militéirpolitische Umorien-
tierung beim Autobahnbau seit 1937, die in der Studie zu blass in Erscheinung tritt. Dem widerspricht
nicht, dass eine sehr kurzfristig angelegte Kriegsplanung kaum etwas an der gewachsenen eisen-
bahnlastigen Verkehrsinfrastruktur dndern konnte und rohstoffpolitische Uberlegungen den Lkw
zuriickstuften, wie die Studie durchaus zutreffend festhilt. Hier hiitte man sich im Hinblick auf die
widerstreitenden militérpolitischen Perspektiven im Spannungsfeld von Reichsbahn- und Kraftfahrt-
interessen eine etwas differenziertere Darstellung gewiinscht.

Umso iiberzeugender fillt die Studie in ihren regionalgeschichtlichen Aspekten aus. Indem sie
einen Schwerpunkt beim Autobahnbau in Hessen setzt, vermag sie ein analytisch sehr differenziertes
Bild vom Zusammenspiel von Regionalinteressen und iibergeordneter Verkehrsplanung zu zeichnen,
vorneweg in Fragen der Linienfiihrung, bei der deutlich das Spannungsfeld von verkehrsinfrastruk-
tureller Rationalitit und andersgearteten Motiven hervortritt, vor allem im Zusammenspiel zwischen
Fritz Todt als dem allgewaltigen Generalinspektor fiir das deutsche StraBenwesen und den regionalen
Planungsinstanzen.
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